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АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ

до проекту постанови Кабінету Міністрів України

«Про внесення змін до Порядку державної реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку автомобілів, автобусів, а також самохідних машин, сконструйованих на шасі автомобілів, мотоциклів усіх типів, марок 
і моделей, причепів, напівпричепів, мотоколясок, інших прирівняних 
до них транспортних засобів та мопедів»

I. Визначення проблеми

Критична ситуація з «кримінальними» транспортними засобами наприкінці 90-х років призвела до того, що в 1998 році прийнято державне рішення щодо обов’язкового проведення експертного дослідження транспортних засобів під час їх державної реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку.

За період дії такого порядку впродовж 1998 – 2012 років лише працівниками Експертної служби МВС виявлено майже 82 тисячі фактів зміни ідентифікаційних номерів, 10 890 фактів фальсифікації реєстраційних документів на транспортні засоби, установлено 8984 первинних ідентифікаційних номери, виявлено 2011 автомобілів, що перебували в розшуку.

Проведення обов’язкового дослідження транспортних засобів під час здійснення реєстраційних операцій зменшило кількість підробок у 5,5 раза 
(з 11 396 фактів у 2000 році до 2082 у 2011 році).

У 2012 році постановою Кабінету Міністрів України від 27 червня 
2012 року № 600 «Про внесення змін до Порядку державної реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку автомобілів, автобусів, а також самохідних машин, сконструйованих на шасі автомобілів, мотоциклів усіх типів, марок і моделей, причепів, напівпричепів, мотоколясок, інших прирівняних до них транспортних засобів та мопедів» експертне дослідження транспортних засобів і документів під час проведення реєстраційних операцій з ними переведено зі статусу обов’язкового в добровільне (за бажанням власника).

Простим візуальним оглядом транспортного засобу, без експертного дослідження, установити справжність ідентифікаційних номерів його складових частин неможливо. Цей факт дав поштовх активізації шахрайських дій та інших злочинів, пов’язаних з транспортними засобами.

Користуючись тим, що номерні вузли та агрегати транспортних засобів перестали потрапляти в поле зору фахівців, здатних установити факт їх підробки, а органи, які здійснюють реєстрацію транспортних засобів, не мають права вимагати документального підтвердження справжності ідентифікаційних номерів їх складових частин, спеціалізовані злочинні угруповання отримали змогу легалізовувати транспортні засоби, викрадені або завезені на митну територію України без сплати обов’язкових платежів.

Найбільш негативно така ситуація впливає на інтереси добросовісних покупців уживаних транспортних засобів, переконаних шахраями в недоцільності витрачати зайві кошти на проведення їх експертного дослідження. При цьому, купуючись на ціну, дещо нижчу ринкової, громадяни укладають угоди та отримують у власність транспортні засоби зі знищеними, підробленими або заміненими номерами агрегатів або заміненими панелями (табличками) з ідентифікаційним номером транспортного засобу. Нерідко такі транспортні засоби - «двійники» супроводжуються підробленими під «реальні» документами. У таких випадках ошуканий власник дізнається, що користується так званим «двійником» лише після того, як власник справжнього транспортного засобу звертається до органу реєстрації зі справжніми документами та оригінальним автомобілем.

Має місце і свідоме використання автовласниками транспортних засобів з підробленими номерами агрегатів та підробленими документами, які на сьогодні, без обов’язкового проведення експертного дослідження, мають змогу відчужуватися далі та продовжувати історію легального існування «двійників».

Події на сході України та анексія Автономної Республіці Крим також вплинули на збільшення кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби. Останнім часом спостерігається стрімке збільшення фактів незаконного заволодіння авто- та мототехнікою. Щодня в Україні викрадається близько 50 транспортних засобів. Лише за 10 місяців 2016 року кількість незаконних заволодінь транспортними засобами сягнула 

13 002 випадків, тоді як за весь 2011 рік їх число було майже втричі меншим – 4682, 3714 з них – автомобілі.

Значна частина викрадених транспортних засобів після зміни номерних позначень агрегатів і виготовлення підроблених документів з історією походження нібито з Донецької чи Луганської областей та Автономної Республіки Крим знаходить нових власників та через відсутність обов’язкового експертного дослідження, що дозволяє виявити факт підробки, легалізується шляхом поставлення на державний облік.

Починаючи з 2012 року, описані вище випадки стало формують статистику злочинів, пов’язаних з транспортними засобами, до якої додаються факти незаконного зняття з обліку за підробленими документами та відчуження без відома власників реального транспорту, але без належних на те повноважень.

Зазначені обставини та невтішна статистика підробок (за 10 місяців 2016 року виявлено 1357 транспортних засобів зі знищеними, підробленими, зміненими ідентифікаційними номерами вузлів та агрегатів або із заміненими панелями з ідентифікаційним номером транспортного засобу, 
при тому, що експертному дослідженню піддавалося не більше 50 % зареєстрованого, перереєстрованого або знятого з обліку транспорту) 
не залишають іншого вибору ніж повернути обов’язкове експертне дослідження транспортних засобів і документів, що подаються для їх реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку (крім випадків реєстрації нових транспортних засобів, перереєстрації транспортних засобів без зміни власника або вибракування їх у цілому).
Основні групи (підгрупи), на які проблеми мають вплив:

	Групи (підгрупи)
	Так
	Ні

	Громадяни
	Так
	-

	Держава
	Так
	-

	Суб’єкти господарювання, у тому числі суб’єкти малого підприємництва
	Так
	-


Проблема не може бути розв’язана за допомогою ринкових механізмів, оскільки легальний ринок не регулює суспільні відносини у сферах, що регулюються кримінальним та кримінальним процесуальним законодавством.
Існуюча проблема не може бути розв’язана за допомогою чинних регуляторних актів у зв’язку з тим, що сфера впливу чинного законодавства 
не повною мірою забезпечує захист майнових прав громадян та суб’єктів господарювання. Міністерством внутрішніх справ України як головним органом у системі центральних органів виконавчої влади, що забезпечує формування державної політики, зокрема у сферах забезпечення охорони прав і свобод людини, інтересів суспільства і держави, протидії злочинності, підтримання публічної безпеки і порядку, за власною ініціативою розроблено проект постанови Кабінету Міністрів України «Про внесення змін до Порядку державної реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку автомобілів, автобусів, а також самохідних машин, сконструйованих на шасі автомобілів, мотоциклів усіх типів, марок і моделей, причепів, напівпричепів, мотоколясок, інших прирівняних до них транспортних засобів та мопедів» (далі – проект постанови) з метою посилення протидії незаконному обігу викрадених або нелегально ввезених в Україну транспортних засобів зі зміненими ідентифікаційними номерами чи підробленими документами, а також захисту майнових прав громадян, удосконалення процедури державної реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку транспортних засобів шляхом відновлення їх експертного дослідження, а також експертного дослідження реєстраційних документів на транспортний засіб та інших документів, які є підставою для його реєстрації в територіальних органах з надання сервісних послуг МВС.
II. Цілі державного регулювання

1. Захист майнових прав громадян та суб’єктів господарювання через зменшення кількості кримінальних транспортних засобів, права власності на які набуваються фізичними або юридичними особами, шляхом виявлення фактів знищення, підроблення або зміни номерів вузлів та агрегатів транспортних засобів, заміни панелі з ідентифікаційним номером транспортного засобу, підроблення реєстраційних документів на транспортний засіб та інших документів, які є підставою для реєстрації транспортного засобу в територіальних органах з надання сервісних послуг МВС.
2. Посилення протидії незаконному обігу викрадених або нелегально ввезених в Україну транспортних засобів, що експлуатуються зі зміненими ідентифікаційними номерами чи підробленими документами.
3. Удосконалення процедури державної реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку автомобілів, автобусів, а також самохідних машин, сконструйованих на шасі автомобілів, мотоциклів усіх типів, марок і моделей, причепів, напівпричепів, мотоколясок, інших прирівняних до них транспортних засобів та мопедів шляхом проведення експертного дослідження транспортних засобів та реєстраційних документів на транспортний засіб та інших документів, які є підставою для реєстрації транспортного засобу в територіальних органах з надання сервісних послуг МВС.

III. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей
1. Визначення альтернативних способів

	Вид альтернативи
	Опис альтернативи


	1
	2

	Альтернатива 1.

Прийняття проекту постанови
	Упровадження обов’язкового експертного дослідження транспортних засобів і реєстраційних документів, що їх супроводжують, при їх державній реєстрації (перереєстрації), знятті з обліку дозволить ефективно виявляти транспортні засоби з підробленими номерами агрегатів та фальсифікованими документами і, як наслідок, знизити кількість кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо) та захистити майнові права власників транспортних засобів через зменшення кількості кримінальних транспортних засобів, права власності на які набуваються фізичними або юридичними особами

	Альтернатива 2.

Збереження чинного регулювання
	Виявлення транспортних засобів з підробленими номерами агрегатів та фальсифікованими документами значною мірою залежатиме від фактору випадковості, 
а кількість кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), залишиться на сьогоднішньому рівні 
з тенденцією до зростання

	Альтернатива 3.

Розроблення та прийняття нормативно-правових актів з метою посилення протидії кримінальним правопорушенням, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), шляхом внесення змін до Законів України «Про Національну поліцію», «Про судову експертизу», «Про дорожній рух», Кодексу України про адміністративні правопорушення, Кримінального та Кримінального процесуального кодексів України тощо
	Надання працівникам Національної поліції України (після проведення відповідного навчання) повноважень для протидії кримінальним правопорушенням, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо) шляхом здійснення зупинок та проведення перевірок усіх транспортних засобів, які беруть участь у дорожньому русі


2. Оцінка вибраних альтернативних способів досягнення цілей

Оцінка впливу на сферу інтересів держави

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати


	1
	2
	3

	Альтернатива 1.

Прийняття проекту постанови
	Зменшення рівня кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо); додаткові надходження до Державного бюджету України
	Додаткові витрати не передбачаються

	Альтернатива 2.

Збереження чинного регулювання
	Відсутні
	Виявлення транспортних засобів з підробленими номерами агрегатів та фальсифікованими документами значною мірою залежатиме від фактору випадковості, а кількість кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), залишиться на сьогоднішньому рівні з тенденцією до зростання

	Альтернатива 3.

Розроблення та прийняття нормативно-правових актів з метою посилення протидії кримінальним правопорушенням, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), шляхом внесення змін до Законів України «Про Національну поліцію», «Про судову експертизу», «Про дорожній рух», Кодексу України про адміністративні правопорушення, Кримінального та Кримінального процесуального кодексів України тощо
	Відсутні
	Надання працівникам Національної поліції України непритаманних їм повноважень; обмеження (порушення) прав громадян та суб’єктів підприємницької діяльності; погіршення іміджу держави внаслідок перетворення України на «поліцейську» державу


Оцінка впливу на сферу інтересів громадян

	Вид альтернативи
	Вигоди 
	Витрати 


	Альтернатива 1.

Прийняття проекту постанови
	Захист майнових прав громадян
	Витрати на проведення експертного дослідження



	Альтернатива 2.

Збереження чинного регулювання
	Відсутні
	Витрати на проведення експертного дослідження залишаються чинними, але вони не забезпечують належного захисту майнових прав

	Альтернатива 3.

Розроблення та прийняття нормативно-правових актів з метою посилення протидії кримінальним правопорушенням, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), шляхом внесення змін до Законів України «Про Національну поліцію», «Про судову експертизу», «Про дорожній рух», Кодексу України про адміністративні правопорушення, Кримінального та Кримінального процесуального кодексів України тощо
	Відсутні
	Матеріальні, майнові та часові витрати власників транспортного засобу


Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання

	Показник
	Великі
	Середні
	Малі
	Мікро
	Разом

	Кількість суб’єктів господарювання, що підпадають під дію регулювання, одиниць*
	
	
	
	
	75 848

	Питома вага групи в загальній кількості, відсотків
	
	
	
	
	100


* Інформація про кількість транспортних засобів, власниками яких є юридичні особи (суб’єкти господарювання) в Україні і державна реєстрація (перереєстрація), зняття з обліку яких проводилися в територіальних органах з надання сервісних послуг МВС, отримана з Єдиного державного реєстру МВС станом на 09 листопада 2016 року.

	Вид альтернативи
	Вигоди 
	Витрати 

	Альтернатива 1.

Прийняття проекту постанови
	Захист майнових прав суб’єктів господарювання
	Витрати на проведення експертного дослідження

	Альтернатива 2.

Збереження чинного регулювання
	Відсутні
	Витрати на проведення експертного дослідження залишаються чинними, але вони не забезпечують належного захисту майнових прав

	Альтернатива 3.

Розроблення та прийняття нормативно-правових актів з метою посилення протидії кримінальним правопорушенням, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), шляхом внесення змін до Законів України «Про Національну поліцію», «Про судову експертизу», «Про дорожній рух», Кодексу України про адміністративні правопорушення, Кримінального та Кримінального процесуального кодексів України тощо
	Відсутні
	Матеріальні, майнові та часові витрати власників транспортного засобу


Якщо виключити інфляційні чинники, то можна припустити, що внаслідок прийняття проекту постанови витрати суб’єктів господарювання великого і середнього підприємництва зміняться (слід зазначити, що розмір плати за проведення дослідження транспортних засобів і документів, що їх супроводжують, залишається на рівні січня 2012 року без корегування відповідно до індексу споживчих цін (індексу інфляції)) так:

	Сумарні витрати за альтернативами
	Сума витрат, гривень* 


	1
	2

	Альтернатива 1.

Прийняття проекту постанови
	174,47 

	Альтернатива 2.

Збереження чинного регулювання
	174,47 

	Альтернатива 3.

Розроблення та прийняття нормативно-правових актів з метою посилення протидії кримінальним правопорушенням, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), шляхом внесення змін до 
Законів України «Про Національну поліцію», 
«Про судову експертизу», «Про дорожній рух», Кодексу України про адміністративні правопорушення, Кримінального та Кримінального процесуального кодексів України тощо
	0


* Витрати суб’єктів господарювання наведено в додатку 1

IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу
досягнення цілей

	Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності (за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного бала


	1
	2
	3

	Альтернатива 1.

Прийняття проекту постанови
	4
	У разі прийняття акта повною мірою забезпечується захист майнових прав громадян через зменшення кількості кримінальних транспортних засобів, права власності на які набуваються фізичними або юридичними особами, посилюється протидія незаконному обігу транспортних засобів зі зміненими ідентифікаційними номерами чи підробленими документами, оптимізується процедура державної реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку автомобілів, автобусів, а також самохідних машин, сконструйованих на шасі автомобілів, мотоциклів усіх типів, марок і моделей, причепів, напівпричепів, мотоколясок, інших прирівняних до них транспортних засобів та мопедів

	Альтернатива 2.

Збереження чинного регулювання
	1
	У разі залишення існуючої на даний момент ситуації без змін виявлення транспортних засобів з підробленими номерами агрегатів та фальсифікованими документами значною мірою залежатиме від фактору випадковості, а кількість кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо) залишиться на сьогоднішньому рівні з тенденцією до зростання 

	Альтернатива 3.

Розроблення та прийняття нормативно-правових актів з метою посилення протидії кримінальним правопорушенням, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), шляхом внесення змін до Законів України «Про Національну поліцію», «Про судову експертизу», «Про дорожній рух», Кодексу України про адміністративні правопорушення, Кримінального та Кримінального процесуального кодексів України тощо
	2
	Кількість кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), можливо, зменшиться за рахунок обмеження (порушення) прав та законних інтересів громадян та суб’єктів підприємницької діяльності


	Рейтинг результативності
	Вигоди (підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обґрунтування відповідного місця альтернативи у рейтингу


	1
	2
	3
	4

	Альтернатива 1.

Прийняття проекту постанови
	Захист майнових прав суб’єктів господарювання, зниження рівня злочинності в державі
	Додаткові витрати не передбачаються
	У разі прийняття акта повною мірою забезпечується захист майнових прав громадян через зменшення кількості кримінальних транспортних засобів, права власності на які набуваються фізичними або юридичними особами, посилюється протидія незаконному обігу транспортних засобів зі зміненими ідентифікаційними номерами чи підробленими документами, оптимізується процедура державної реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку автомобілів, автобусів, а також самохідних машин, сконструйованих на шасі автомобілів, мотоциклів усіх типів, марок і моделей, причепів, напівпричепів, мотоколясок, інших прирівняних до них транспортних засобів та мопедів

	Альтернатива 2.

Збереження чинного 

регулювання
	Відсутні


	Відсутні


	У разі залишення існуючої ситуації проблема продовжуватиме існувати, рівень злочинності залишиться на сьогоднішньому рівні з тенденцією до зростання

	Альтернатива 3.

Розроблення та прийняття нормативно-правових актів з метою посилення протидії кримінальним правопорушенням, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), шляхом внесення змін до Законів України 
«Про Національну поліцію», «Про судову експертизу», «Про дорожній рух», Кодексу України про адміністративні правопорушення, Кримінального та 
Кримінального процесуального кодексів України тощо
	Відсутні
	Матеріальні, майнові та часові витрати власників транспортного засобу
	Кількість кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), можливо, зменшиться за рахунок обмеження прав та законних інтересів громадян та суб’єктів підприємницької діяльності


	Рейтинг
	Аргументи щодо переваги обраної альтернативи / причини відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта


	1
	2
	3

	Альтернатива 1.

Прийняття проекту постанови
	У разі прийняття акта повною мірою забезпечується захист майнових прав громадян через зменшення кількості кримінальних транспортних засобів, права власності на які набуваються фізичними або юридичними особами, більш повно виявлятимуться транспортні засоби з підробленими номерами агрегатів та фальсифікованими документами і, як наслідок, посилюється протидія незаконному обігу транспортних засобів зі зміненими ідентифікаційними номерами чи підробленими документами, оптимізується процедура державної реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку автомобілів, автобусів, а також самохідних машин, сконструйованих на шасі автомобілів, мотоциклів усіх типів, марок і моделей, причепів, напівпричепів, мотоколясок, інших прирівняних до них транспортних засобів та мопедів
	Зовнішні чинники та ризики на дію акта в разі прийняття запропонованих змін відсутні

	Альтернатива 2.

Збереження чинного регулювання
	Виявлення транспортних засобів з підробленими номерами агрегатів та фальсифікованими документами значною мірою залежатиме від елемента випадковості, а кількість кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), залишиться на сьогоднішньому рівні з тенденцією до зростання
	Зовнішні чинники на дію регуляторного акта в разі залишення існуючої на даний момент ситуації без змін відсутні

	Альтернатива 3.

Розроблення та прийняття нормативно-правових актів з метою посилення протидії кримінальним правопорушенням, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), шляхом внесення змін до Законів України «Про Національну поліцію», «Про судову експертизу», «Про дорожній рух», Кодексу України про адміністративні правопорушення, Кримінального 
та  Кримінального процесуального кодексів України тощо
	Кількість кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо), можливо, зменшиться за рахунок обмеження прав та законних інтересів громадян та суб’єктів підприємницької діяльності


	Зовнішні чинники та ризики на дію акта в разі прийняття запропонованих змін відсутні


V. Механізми та заходи, які забезпечать розв’язання
визначеної проблеми

Для розв’язання існуючої проблеми необхідно:

з боку органів державної влади:

прийняти постанову Кабінету Міністрів України, якою пропонується:
а) захистити майнові права громадян та суб’єктів господарювання шляхом зменшення ризиків придбати кримінальні транспортні засоби за рахунок виявлення під час їх реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку фактів знищення, підроблення або зміни номерів вузлів та агрегатів транспортних засобів, підроблення реєстраційних та інших документів, які є підставою для реєстрації транспортного засобу в територіальних органах з надання сервісних послуг МВС;

б) посилити протидію незаконному обігу викрадених та незаконно ввезених на територію України транспортних засобів зі зміненими ідентифікаційними номерами чи підробленими документами;

в) вдосконалити процедуру державної реєстрації (перереєстрації), зняття з обліку автомобілів, автобусів, а також самохідних машин, сконструйованих на шасі автомобілів, мотоциклів усіх типів, марок і моделей, причепів, напівпричепів, мотоколясок, інших прирівняних до них транспортних засобів та мопедів шляхом відновлення експертного дослідження транспортних засобів та реєстраційних документів на транспортний засіб та інших документів, які є підставою для реєстрації транспортного засобу в територіальних органах з надання сервісних послуг МВС;
з боку суб’єктів господарювання:
проходження експертного дослідження транспортних засобів і документів, що їх супроводжують, при проведенні державної реєстрації (перереєстрації) та зняття з обліку (крім випадків реєстрації нових транспортних засобів, перереєстрації транспортних засобів без зміни власника або вибракування їх у цілому).
VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні впроваджувати або виконувати ці вимоги

Витрати суб’єктів господарювання та органів виконавчої влади викладено згідно з додатками 2 та 3 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта.
Додаток 4 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта не розроблявся у зв’язку із неможливістю виокремлення малих та мікросуб’єктів господарювання в окрему групу.
VII. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта

Строк дії нормативно-правового акта не обмежений у часі.

Зміна строку дії акта можлива в разі зміни нормативно-правових актів, на вимогах яких базується проект.

Строк набрання чинності регуляторним актом – відповідно до законодавства після його офіційного оприлюднення.
VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного акта

Виходячи з цілей державного регулювання, визначених у розділі ІІ аналізу регуляторного впливу, для відстеження результативності цього регуляторного акта обрано такі показники:

кількість суб'єктів господарювання та/або фізичних осіб, на яких поширюватиметься дія акта;

час, що витрачатимуть суб’єкти господарювання та/або фізичні особи, на виконання вимог акта;

розмір коштів, що витрачатимуться суб’єктами господарювання та/або фізичними особами, пов’язаними з виконанням вимог акта;

рівень поінформованості суб’єктів господарювання та фізичних осіб з основних положень акта, інформування цих осіб здійснюватиметься шляхом розміщення регуляторного акта на офіційному веб-сайті Міністерства внутрішніх справ України в мережі Інтернет;

кількість експертних досліджень транспортних засобів і реєстраційних документів, що їх супроводжують, при державній реєстрації (перереєстрації), знятті з обліку транспортних засобів;

кількість виявлених фактів зміни ідентифікаційних номерів та фальсифікації реєстраційних документів на транспортні засоби;

кількість кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених транспортних засобів, ухилення від сплати податків та обов’язкових платежів при митному оформленні транспортних засобів тощо);

розмір коштів, що додатково надійшли до Державного бюджету України.

IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження результативності дії регуляторного акта

Стосовно регуляторного акта уповноваженим органом виконавчої влади буде здійснюватися базове, повторне та періодичне відстеження його результативності в строки, установлені статтею 10 Закону України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності», шляхом аналізу статистичних даних щодо кількості експертних досліджень транспортних засобів і реєстраційних документів, що їх супроводжують, при державній реєстрації (перереєстрації), знятті з обліку транспортних засобів, виявлених фактів зміни ідентифікаційних номерів та фальсифікації реєстраційних документів на транспортні засоби, кримінальних правопорушень, об’єктом посягання яких є транспортні засоби (незаконне заволодіння, легалізація викрадених, нерозмитнених транспортних засобів тощо), розміру коштів, що додатково надійшли до Державного бюджету України.

Базове відстеження результативності акта здійснюватиметься після набрання чинності постановою шляхом опрацювання заяв фізичних та юридичних осіб про проведення експертних досліджень транспортних засобів і реєстраційних документів, що їх супроводжують, при державній реєстрації (перереєстрації), знятті з обліку транспортних засобів.

Повторне відстеження результативності регуляторного акта здійснюватиметься через рік з дня набрання чинності цим регуляторним актом, але не пізніше двох років після набрання ним чинності. За результатами цього відстеження відбудеться порівняння показників базового та повторного відстеження.

Періодичне відстеження результативності цього регуляторного акта здійснюватиметься раз на три роки, починаючи з дня виконання заходів з повторного відстеження результативності, шляхом порівняння показників з аналогічними показниками, що встановлені під час повторного відстеження.

Метод проведення відстеження результативності – статистичний.

Вид даних, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження результативності, – статистичні.

Цільові групи, які залучатимуться для проведення відстеження, – працівники Міністерства внутрішніх справ України та Національної поліції України.

Міністр внутрішніх справ України 




А.Б. Аваков
___ ____________ 2016 р.
Додаток 2

до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта

ВИТРАТИ

на одного суб’єкта господарювання великого і середнього підприємництва, які виникають унаслідок дії регуляторного акта

	Порядковий номер
	Витрати
	За перший рік
	За п’ять років 

	1
	Витрати, пов’язані з проведенням одного експертного дослідження транспортного засобу і реєстраційних документів, що його супроводжують
	174,47 грн.

	872,35 грн.

	2
	РАЗОМ
	174,47 грн.
	872,35 грн.

	3
	Кількість суб’єктів господарювання великого та середнього підприємництва, на яких буде поширено регулювання, одиниць
	75 848 
	379 240 

	4
	Сумарні витрати суб’єктів господарювання великого та середнього підприємництва, на виконання регулювання (вартість регулювання) (рядок 2 * рядок 3), гривень
	13 233 200,56 грн.
	66 166 002,8 грн.


Додаток 3
до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта

БЮДЖЕТНІ ВИТРАТИ

на адміністрування регулювання для суб’єктів великого
і середнього підприємництва

Державний орган, для якого здійснюється розрахунок адміністрування регулювання:

Міністерство внутрішніх справ України 

(назва державного органу)

	Процедура регулювання суб’єктів великого і середнього підприємництва (розрахунок на одного типового суб’єкта господарювання)
	Планові витрати часу на процедуру
	Вартість часу працівника органу державної влади відповідної категорії (заробітна плата)
	Оцінка кількості процедур за рік, що припадають на одного суб’єкта
	Оцінка кількості суб’єктів, що підпадають під дію процедури регулювання
	Витрати на адмініст​рування * (за рік), гривень

	1. Облік суб’єкта господарювання, що перебуває у сфері регулювання
	
	
	
	
	

	2. Поточний контроль за суб’єктом господарювання, що перебуває у сфері регулювання, у тому числі:
	
	
	
	
	

	камеральні
	
	
	
	
	

	виїзні
	
	
	
	
	

	3. Підготовка, затвердження та опрацювання одного окремого акта про порушення вимог регулювання
	
	
	
	
	

	4. Реалізація одного окремого рішення щодо порушення вимог регулювання
	
	
	
	
	

	5. Оскарження одного окремого рішення суб’єкта господарювання
	
	
	
	
	

	6. Підготовка звітності за результатами регулювання
	
	
	
	
	

	7. Інші адміністративні процедури (уточнити)
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Разом за рік
	70,5 хв.
	43,71 грн.
	1
	75 848
	174,47 грн.

	Сумарно за п’ять років
	
	
	
	
	


*  середня заробітна плата працівників Експертної служби МВС України (на посадах судового експерта, старшого судового експерта та головного судового експерта) складає 10 431,89 грн. (з урахуванням податків та обов’язкових платежів) або 8392,51 грн. (без урахуванням податків та обов’язкових платежів);

**  середній час, витрачений на проведення експертного дослідження транспортного засобу та реєстраційних документів, що його супроводжують, складає 78 хвилин для іноземного транспортного засобу та 
63 хвилини – для вітчизняного (у середньому 70,5 хвилини).

