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ПОЯСНЮВАЛЬНА ЗАПИСКА

до проєкту постанови Кабінету Міністрів України

«Про внесення змін до постанови Кабінету Міністрів України 
від 10 жовтня 2001 р. № 1306»

1. Резюме
Проєкт постанови Кабінету Міністрів України «Про внесення змін до постанови Кабінету Міністрів України від 10 жовтня 2001 р. № 1306» (далі – проєктакта) розроблено відповідно до цілі 13 Програми діяльності Кабінету Міністрів України, затвердженої постановою Кабінету Міністрів України від 29 вересня 2019 року № 849, та з метою вирішенняпроблемних питань щодо точності та уніфікованості термінології,оптимізації систематизованого викладення навчального матеріалу у вигляді, зокрема, електронних посібників, які відповідають освітній програмі, містять цифрові об’єкти різних форматів, що забезпечить інтерактивну взаємодію, а також підвищення рівня безпеки дорожнього руху, зменшення кількості дорожньо-транспортних пригод, зниження рівня смертності внаслідокдорожньо-транспортних пригод, а також їх тяжкості, створення безпечних та комфортних умов для учасників дорожнього руху.
2. Проблема, яка потребує розв’язання

Застосуванняелектронних посібниківу процесі підготовки з безпеки дорожнього руху та підвищення кваліфікації водіїв транспортних засобів,зокрема використання різноманітних можливостей подання навчальної інформації (графіки, мультиплікація, звук, відео тощо), що дозволить відтворювати реальну обстановку діяльності, досягнути конкретизації й легкого сприйняття абстрактних понять, отримати можливість інтегрування з іншими додатками та подавати інформацію у вербальній формі.
На сьогодні масштаби дорожньо-транспортного травматизму в Україні значно випереджають аналогічні показники більшості держав світу.

Розв’язання порушеної проблеми потребує комплексного підходу до ряду різнохарактерних завдань, насамперед, у законодавчій сфері, що передбачено проєктомакта.
З метою вирішення проблемних питань щодо підвищення рівня безпеки дорожнього руху, створення безпечних та комфортних умов для учасників дорожнього руху, збереження життя і здоров’я учасників дорожнього рухупроєктакта передбачає внесення деяких змін до постанови Кабінету Міністрів України від 10 жовтня 2001 року № 1306«Про Правила дорожнього руху».
3. Суть проєктуакта

Проєктактапропонуєвнести зміни до постанови Кабінету Міністрів України від 10 жовтня 2001 року № 1306 «Про Правила дорожнього руху» та Правил дорожнього рухуз метою сприяння точності та уніфікованості термінології, а також оптимізації систематизованого викладення навчального матеріалу у вигляді, зокрема, електронних посібників, а такожстворення безпечних та комфортних умов для учасників дорожнього руху, зменшеннятяжкості наслідків дорожньо-транспортних пригод для певної категорії учасників дорожнього руху.
Туман і дощ, світло фар зустрічних автомобілів, світлова реклама, тінь від дерев роблять пішохода менш помітним навіть на освітленій дорозі чи вулиці, а забрудненість лобового скла та скла фар автомобіля ще більше погіршує видимість водіям. Ситуація погіршується ще тим, що пішохід, побачивши світло фар автомобіля, що наближається, уважає, що водій його також бачить. Особливо небезпечно поводяться діти та підлітки, які перебігають вулицю або просто йдуть по проїзній частині. У темряві на дорозі людину в темному одязі при ближньому світлі фар водій автомобіля може побачити лише на відстані 25–30 м. Крім того, під час складних погодних умов водії більш зосереджуються на русі інших транспортних засобів, а не на піших учасниках дорожнього руху. 
Длястворення умов безпечного руху, зменшення кількості наїздів на пішоходів, які відбуваються в темну пору доби або в умовах недостатньої видимості,проєктакта пропонує запровадитиобов’язкове використання світлоповертальних елементів для своєчасного виявлення водіями піших учасників дорожнього руху.
Останніми роками в Україні кількість велосипедистів зросла майже вдвічі. Усе більше людей обирають велосипед як транспортний спосіб відпочинку та хобі.Проте у зв’язку із щільною забудовою вулиць у населених пунктах не завжди можливо збільшити геометричні параметри проїзних частин доріг та,у свою чергу,облаштувати велосипедні доріжки.
В Україні Правила дорожнього руху забороняють рух велосипедів смугою руху для маршрутних транспортних засобів.Разом з тим аналіз швидкісного режиму на вулично-дорожній мережі міст свідчить про те, що громадський транспорт рухається зі швидкістю 20 км/год, тому ділити з ними смугу менш ризиковано, ніж рухатися на велосипеді в потоці автомобілів, середня швидкість якого становить приблизно50 км/год.
З метою розвитку велосипедної інфраструктури та зменшення травматизму серед велосипедистівпроєктактапропонує дозволити рух велосипедів смугою руху для маршрутних транспортних засобів.
Деякі запропоновані зміни передбачаютьприведення у відповідність до законодавствапідтвердження дійсності відомостей щодо проходження обов’язкового медичного огляду з метою визначення відповідності спеціалістів  кваліфікаційним вимогам за напрямом підготовки, перепідготовки і  підвищення кваліфікації водіїв.Зміни уточнюючого характеру, спрямовані на перевірку та здійснення контролю порядку експлуатації транспортних засобів, узгодження термінологіїзгідно з положеннями деяких законодавчих та нормативно-правових актів, приведення у відповідністьдо законодавства нормакта щодо наявності у водіїв механічного транспортного засобу, що прибуває до України з іншої країни, а також водіїв – громадян України, які виїжджають за кордон, відповідних документів, змінудорожніх знаків (інформаційних табличок), а такожубезпечення перевезення небезпечних вантажів автомобільним транспортом шляхом унесення змін до їх вигляду та тлумачень.
Окрім цього, проєктакта пропонує конкретизувати вимоги до осіб, що навчаються керуванню транспортними засобами, та до таких транспортних засобів.
4. Вплив на бюджет
Реалізація проєктуакта не потребує фінансування з державного чи місцевого бюджетів.
5. Позиція заінтересованих сторін

Проєктакта не стосується питань функціонування місцевого самоврядування, прав та інтересів територіальних громад, місцевого та регіонального розвитку, соціально-трудової сфери, прав осіб з інвалідністю.

Прогноз впливу реалізації акта на ключові інтереси заінтересованих сторінунаслідок прийняття проєктуакта наведено в додатку до пояснювальної записки.

Проєктакта не стосується сфери наукової та науково-технічної діяльності та не потребує розгляду Науковим комітетом Національної ради з питань розвитку науки і технологій.

З метою забезпечення вивчення і врахування думки громадськості проєктакта розміщено на офіційному вебсайті Міністерства внутрішніх справ України за адресою: www.mvs.gov.ua.
6. Прогноз впливу
Проєкт постанови не є регуляторним актом. 

Реалізація проєктуакта не впливатиме на ринкове середовище, забезпечення захисту прав та інтересів суб’єктів господарювання, громадян і держави; розвиток регіонів, підвищення чи зниження спроможності територіальних громад; ринок праці, рівень зайнятості населення; громадське здоров’я, покращення чи погіршення стану здоров’я населення або його окремих груп; екологію та навколишнє природне середовище, обсяг природних ресурсів, рівень забруднення атмосферного повітря, води, земель, зокрема забруднення утвореними відходами, інші суспільні відносини. 

7. Позиція заінтересованих органів

Проєктакта потребує погодження з Міністерством фінансів України, Міністерством розвитку економіки, торгівлі та сільського господарства України, Міністерством юстиції України, Міністерством інфраструктури України, Міністерством цифрової трансформації України,Міністерством освіти і наукиУкраїни,Національною поліцієюУкраїни, Державною регуляторною службоюУкраїни, Всеукраїнським громадськимоб’єднанням  «Національна асамблея людей з інвалідністю України» та Урядовим уповноваженим з прав осіб з інвалідністю.
8. Підстава розроблення проєктуакта
Проєктакта розробило Міністерство внутрішніх справ України з власної ініціативи.

Міністр внутрішніх справ України      Арсен АВАКОВ
____  _____________ 2020 року
